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Der russische Beitrag zur Entwicklung der Eisenbahn

Um die Geschichte der Eisenbahn im alten Rufiland
verstehen und die damit verkniipften technischen Lei-
stungen in vollem Umfang wiirdigen zu kénnen, mul}
man sich zunichst die gesellschaftlichen Verhéltnisse
vergegenwiirtigen, die das RuBland der zweiten Hilfte
des XVIII Jahrhunderts charakterisieren,

Damals stand RuBland im Zeichen eines bedeutenden
kulturellen Aufschwungs. In zahlreichen Meisterwer-
ken der Literatur, der bildenden Kunst und der Musik
kam der schopferische Genius des grofien russischen
Volkes zum Ausdruck. Trotzdem die Leibeigenschafts-
ordnung die Entwicklung von Kunst und Wissenschaft
in betriichtlichem AusmalB behinderte, hat RuBland in
diesem Zeitraum auch auf technischem Gebiet eine
Reihe hervorragender Leistungen aufzuweisen. Die
Riickstidndigkeit der gesellschaftlichen Verhdltnisse im
alten RuBland erklirt, warum so viele groBartige tech-
nische Erfindungen damals in RuBland keine praktische
Verwendung fanden. Die Eigentiimer leibeigener Ma-
nufakturen waren nicht am technischen Fortschritt in-
teressiert, weil in diesen Unternehmen der Handbetrieb
vorherrschte.

Der Eisenbahnverkehr in seiner heutigen Gestalt ist im
Ergebnis der allméhlichen Entwicklung und Vervoll-
kommnung seiner einzelnen Teile entstanden. Neben
dem rollenden Material und den Sicherheitseinrichtun-
gen spielen hierbei vor allem die Gleisanlagen eine
wesentliche Rolle.

Die ersten Schienenwege wurden in RuBland in der
zweiten Hilfte des XVIII. Jahrhunderts angelegt. Es
handelt sich dabei um ganz gewdhnliche Balken oder
Bohlen, die man der Liange nach aneinander reihte und
auf dem Boden verlegte. Die Vorldufer der Eisenbahn
entstanden, um Kohle und Erz innerhalb der dama-
ligen Berg- und Hiittenwerke zu transportieren. In
diesem Zusammenhang mull eine glinzende Pionier-
leistung in der Geschichte der Eisenbahn mit beson-
derem Nachdruck gewiirdigt werden: In den Jahren
1763/65 baute der russische Erfinder K.D. Frolow in
Kolywano-Woskressensk im Altai die erste Schienen-
bahn der Welt, die mit mechanischer Zugkraft (Seil-
zug von einem Wasserrad aus) betrieben wurde.

Einen Schritt weiter ging der Leiter der Olonezer Be-
triebe, A.S.Jarzew. Auf seine ausdriickliche Initiative
hin wurde im Werk Petrosawodsk die erste Werk-
bahn gebaut, die bereits liber gegossene Eisenschienen
verfligte. »

In den Jahren 1806/10 baute der begabte russische
Bergingenieur P. K. Frolow in den Betrieben von Koly-
wano-Woskressensk die erste Eisenbahn, die eine
griBere Linge aufwies. Es handelt sich um eine etwa
2km lange Pferde-Eisenbahn mit guBeisernen Schie-
nen, die bereits alle wichtigen Bestandteile moderner
Bahnanlagen besaf, ndmlich den Oberbau, den Erd-
kérper und Kunstbauten. Diese Werkbahn diente zur
Beférderung von Erz aus der Grube von Smeinogorsk.

Wir wissen, dal Stephenson in England erstmalig den
Dampf als Zugkraft zur allgemeinen Benutzung bei
der Eisenbahn anwendete. Die Voraussetzung hierfiir
war die Erfindung der Dampfmaschine, die wir friiher
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Bild 1 Die im Jahre 1838 gebaute erste Eisenbahn in
Rufiland, die St.Petersburg mit dem Vorort Zarskoje
Selo verband

meist ausschlieilich mit dem Namen James Watt ver-
banden. Aber die historische Gerechtigkeit wverlangt,
dafl wir in diesem Zusammenhang den Namen eines
kithnen russischen Erfinders der unverdienten Ver-
gessenheit entreilen — wir meinen Iwan Iwanowitsch
Polsunow (1728—1766), den Sohn eines im Ural in Gar-
nison stehenden russischen Soldaten, der sich um die
Geschichte der Wiarmetechnik unsterbliche Verdienste
erworben hat. Polsunow ist nidmlich der Erfinder der
ersten Dampfmaschine der Welt fiir den unmittelbaren
Antrieb von Transmissionen in Fabriken., Bei seinen
Berechnungen war er von den Forschungen seines
Zeitgenossen M. W. Lomonossow, des Pioniers der
russischen Wissenschaft, ausgegangen, Polsunow war
es nicht vergénnt, den Erfolg seiner Konstruktion zu
erleben; er starb gerade in dem Zeitpunkt, als seine
in Barnaul erbaute Dampfmaschine in Betrieb gesetzt
werden sollte. Alle seine Berechnungen wurden durch
den Probelauf der Maschine glinzend bestdtigt. Wenn
auch seine Erfindung spéter zu Unrecht in Vergessen-
heit geriet, so ist flir uns die Tatsache wichtig, dal3
Polsunow die erste Dampfmaschine erfunden hat. Erst
21 Jahre spiter folgte der Englinder James Watt, dem
wir die zweite, allgemein anwendbare Dampfmaschine
verdanken.

Die Wiederherstellung der wvollen geschichtlichen
Wahrheit zeigt also, dal auch die Entwicklung der
Eisenbahn in ihrer eigentlichen heutigen Gestalt, wo-
bei wir in erster Linie an den Dampfbetrieb denken,
mit dem Wirken eines grofien russischen Erfinders zu-
sammenhingt, der zu den hervorragendsten Denkern
auf technischem Gebiet gezihlt werden mubB.

Die erste mit Dampf betriebene Eisenbahn in RuBland
bauten zwei begabte leibeigene Mechaniker, E. A. und
M. J. Tscherepanow. Mit dieser Eisenbahn, die auf ge-
gossenen Schienen lief und im Werk von Nishni Tagil
gebaut wurde, legten Vater und Sohn Tscherepanow
den Grundstein zum heutigen Eisenbahnverkehrs-
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Bild 2 Die erste vierachsige Giiterzuglokomotive in
Ruflland. Sie wurde im Jahre 1858 in der Alexandrow-
schen Fabrik gebaut

wesen der UdSSR. Festzuhalten ist dabei das Baujahr
dieser ersten russischen Eisenbahn im eigentlichen
Sinne des Wortes: Sie wurde im Jahre 1834 gebaut,
also friher als in den meisten westeuropéiischen Lin-
dern. Und eine weitere Tatsache verdient in diesem
Zusammenhang besondere Beachtung: Die Tschere-
panows konstruierten auf Grund eigener Entwiirfe die
erste russische Dampflokomotive, wihrend es sich bei
den Lokomotiven der ersten Eisenbahn in den west-
lichen Lindern des Kontinents zunichst vorwiegend
um solche englischer Konsiruktion handelte. Auch an
diesem Beispiel ist deutlich zu erkennen, da3 die tech-
nische Entwicklung in RuBland eine durchaus eigen-
stindige und schopferische war.

Leider sind uns keine genauen Einzelheiten iiber den
Betrieb der ersten russischen Eisenbahn iiberliefert
worden. Wir wissen nur, daB die von den Tschere-
panows gebaute Lokomotive mit Kupfererz beladene
Zige im Gewicht von mehr als 200 Pud zog (1 Pud
= 16,3805 kg). Bei einer Entfernung von 300 Sashen
(1 Sashen = 2,1335 m) erreichte sie eine Stundenge-
schwindigkeit von 12:--18 Werst (1 Werst = 1,067 km).
Bei der ersten russischen Eisenbahn handelte es sich
noch um eine Werkbahn, die einzig und allein zur
Erzbeférderung in einem grofen Hittenwerk diente.
Die erste offentliche Bahn RufBilands wurde im Jahre
1837 gebaut und in Betrieb genommen. Sie verband die
damalige Hauptstadt St. Petersburg mit Zarskoje Selo
mit Verlingerung his Pawlowsk. Die Linge dieser

Bahnstrecke, die Doppelkopfschienen hatte und eine
Spurweite von 1829 mm (6 Full) aufwies, betrug
26,7 km.

In den Jahren 1842/51 wurde die Bahnstirecke Peters-
burg—Moskau, die Strecke der heutigen Oktoberbahn,
fertiggestellt. Bei ihrer Eréffnung war sie mit insge-
samt 644 km die ldngste Eisenbahn der Welt. Diese
fiir die damalige Zeit ausgezeichnete Anlage war von
den russischen Ingenieuren P.P. Melnikow und N.O.
Kraft erbaut worden. Zusammen mit M. S. Wolkow,
N.I. Lipin, D.I. Shurawski u.a. haben sie mit ihren
Arbeiten wertvolle Beifrdge zur Projektierung und
Bauausfiihrung von Eisenbahnanlagen geliefert.

Wenn wir die Anfinge der russischen Eisenbahn ver-
folgen, so ergibt sich die zwingende SchluBfolgerung,
daf3 sich die russische Eisenbahntechnik selbstiindig, aus
eigener Kraft entwickelt hat. Trotz der volksfeind-
lichen Politik der zaristischen Regierung, die dem Fort-
schritt der vaterldndischen Wissenschaft und Technik
nur Hemmnisse in den Weg stellte und vor allem Aus-
lindischen katzbuckelte, haben die russischen Eisen-
bahnkonstrukteure zahlreiche Neuerungen in der
Eisenbahntechnik eingefiihrt. Der hervorragende An-
teil russischer Erfinder und Techniker an der Lésung
schwieriger Fragen des Eisenbahnverkehrswesens
widerlegt auch auf diesem Gebiet die térichten Zweck-
ligen jener ruhmlosen ,Verteidiger der abendlindi-
schen Kultur®, die dem groBfen russischen Volk so
gern jede schopferische Kulturleistung absprechen
mochten. K. Heinz

Literaturhinweise:

Enzyklopddie der Union der Sozialistischen Sowjet-
republiken, Band I und II, Berlin 1952

Grofie Sowjetenzyklopédie, Reihe Technik: Eisenbahn-
wesen, Leipzig 1954 (in Vorbereitung)

A. W. Markow [ I. N. Pawlow, Methoden fiir die Leer-
wagenregulierung, Leipzig 1953

A. P. Michejew, Lokomotivbetrieb und Lokomotiv-
wirtschaft, Teil I Lokomotivbetrieb, Leipzig 1953

W. Obraszow, Die Eisenbahnen der Sowjetunion, Ber-
lin 1946

A. M. Pankratowa, Geschichte der UdSSR, Teil IT, Mos-
kau 1949

Fachliteratur

auf der Leipziger Messe 1954

Zur Leipziger Messe 1954 finden Sie die Fachverlage
wieder in der Grimmaischen Strafie, aber in einem be-
sonderen Gebidude.

Wir laden unsere Leser und Freunde ein, die Gesamt-
produktion unseres Verlages an Fachzeitungen, Fach-
zeitschriften, Bilichern, Broschiiren wund Schriften-
reihen an unserem Ausstellungsstand, Halle IT fiir Fach-
biicher und Fachzeitschriften, Stand 24, Telefon 23580,
Grimmaische Strafe, zu besichtigen. Fachlich geschulte
Mitarbeiter werden Sie dort gern beraten.

AuBerdem sind wir auf dem Gelédnde der Technischen
Messe in der Halle IVa bei der Zentralen Zeitschriften~
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werbung, Berlin-Pankow, mit unserer Zeitschriften-
Produktion vertreten.

In dieser Halle finden Sie auch die Fachbuchverkaufs-
ausstellung, die Ihnen eine umfassende Produktions-
iibersicht iiber Fachbiicher vermittelt.

Verlag ,,Die Wirtschaft*
Berlin W 8
Franzosische StraBe 53/55
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Stelldichein einiger Wettbewerbs-Modelle
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Bild 1 Dieses schine Empfangsgebiude des Bahnhofs Rennsteig wurde von Hans-Jiirgen Straube, Jena, aus-
gestellt. Kurt Birkholz, Kirchmdser, lifit gerade seinen Zug mit einer Lok der Baureihe 98 einfahren. Spur HO

Bild 2 Gleich vier Einsender sehen hier ihre Modelle friedlich vereint. Wihrend der Eisenbahndreh-

kran von Giinter Schlicker und Hayno Werner einen O-Wagen von denselben ,Herstellern“ hebt,

wartet die Lok der Baureihe 42 von Hermann Kirsten und Rudolf Berger, Dresden, auf den Abtrans-
port des Kranes. Spur HO

Bild 3 Die Siegerlok in der Bewertungsgruppe b, eine 18 von Winfried Kdhler, Evfurt, mit Packwagen und
Kinowagen von G Schlicker und H, Werner, Leipzig, fihrt in den Buhnhof einer modernen Grofistadt ein. Das
Empfangsgebdude ist eine Arbeit von Manfred Wendel aus Bad Bibra. Spur HO
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Bild 4 Die Lok der Baureihe 52 in Spur HO von dem Leiter der AG Grofriohrsdorf, Herbert Winter, fordert
einen Zug mit Wagen von Gerhard Steiniger, Meiflen, zum Bestimmungsbahnhof

Bild 5 Eine ausgezeich-
nete Leistung zeigte Koll.
Vogel aus Zeuthen mit
der Nachbildung einer
Schnellzuglokomotive
der Baureihe 03 in Spur(
und errang damit den
4. Preis in der
Bewertungsgruppe ¢

Bild 6 Hier geht's bergab
mit der T 4 von Giinter
Barthel, Erfurt, w. zwei
Personenwagen unseres
12 jiihrigen Lesers Peter
Korecky aus Franken-
berg/Sa. Spur HO

Bild 7 Diese Dieselloko-
motive V 36 von Horst
Kohlberg, Erfurt, Spur
HO, und die Leigeinheit
von G. Schlicker und
H. Werner trafen sich zu
einer Fahrt in der Tech-
nischen Station im
Pionierpark
wErnst Thilmann*

Bild 8 Schwer stampfend erklimmen diese beiden Lokomotiven die Steigung. Die 52er wurde von Egon Meier,
Schneeberg/Erzgeb., erbaut. Die zweite Lok ist die uns allen bekannte 24er von Jochen und Wilhelm Driger,
Leipzig. Spur HO
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Vorschlige zur Gestaltung von Gleisplinen
Heinz Schiittoff

Der vorliegende Gleisplan einer H0-Modelleisenbahn-
anlage zeigt eine Nebenbahn, Sie verbindet die Bahn-
hiofe Arnstidt und Buschbeck miteinander, zwischen
denen ein lebhafter Giiter- und Berufsverkehr besteht.
Vom Bahnhof Buschbeck (kurz Bf B) fiihrt ein An-
schlufigleis zu einem Karroseriewerk, das laufend mit
Material fiir die Produktion zu beliefern ist und selbst
fertige Karossen zum Versand bringt. Zwischendurch
verkehren auf dieser Strecke auch planmiBige Reise-
ziige. Sie bringen Giste, Lebensmittel, Bier und andere
Dinge zum Kurort Colm (kurz Hp C) und nehmen ab-
reisende Gaste und Leergut wieder mit.

Im Mittelpunkt der Anlage steht ein Giiter-Kopfbahn-
hof mit Bahnbetriebswerk. Er gehért zum Bahnhof
Arnstadt (kurz Bf A). Dort werden Ziige gebildet sowie
Giliterwagen be- und entladen. Dort werden auch die
Lokomotiven entschlackt, instandgesetzt und mit Kohle
und Wasser versorgt. Dieser Giiterbahnhof ist das
Herz der Anlage.

Einen umfangreichen Tagesverkehr auf dieser Strecke
darzustellen und einen Fahrplan hierzu zu entwickeln,
sei jedem selbst liberlassen. Wie wir spiter noch sehen
werden, ist auf allen Strecken der Betrieb in beiden
Fahrrichtungen moglich, Aulerdem ist die Anlage in
Blockstellen aufgeteilt, so daBl 4 Zige gleichzeitig ver-
kehren konnen.

Es gibt viele Mdiglichkeiten, eine Modelleisenbahnan-
lage zu gestalten. Entscheidend wird immer das Thema
sein, das der Anlage zugrunde gelegt wird. Hinzu kom-
men noch die jeweiligen Platzverhéltnisse. Mein Vor-
schlag kann daher auch nur eine Anregung sein, wie
man es machen kann, nicht, wie man es machen muf.
Der Vorschlag steht unter dem Motto: ,,Jmmer an der
Wand entlang, mit Benutzung von Fensterbrettern und
Mdobeln*“. Hierbei ist es fast immer moglich, selbst bei
schlechtesten Raumverhiltnissen eine gute Modellbahn
anzulegen. Es versteht sich dabei von selbst, dal man
nicht alle Fenster mit der Anlage verbaut. Aullerdem
diirfen die Mobel nicht durch das Verlegen der Anlage
beschidigt werden und miissen zugédnglich bleiben.
PlatzmiBig stand fir diese Anlage eigentlich nur der
Schreibtisch zur Verfugung, der, bis an die Tiir vor-
geriickt, einen Raum von 1,6 m X 1,2m freigab. Dieser
Platz reicht jedoch bestenfalls fiir ein Schienenoval.
Will man einen Bahnhof einbauen, so ergeben sich die
ersten Schwierigkeiten. Wie das Problem trotzdem auf

einfache Weise gelést wurde, zeigt Bild 4. Durch ge-
schickte Ausnutzung der ortlichen Gegebenheiten
(Mébel, Fenster) war es moglich, ohne wesentlichen
Raumbedarf eine griffere Anlage unterzubringen. Un-
ter der Grundplatte mit dem Bahnhof A steht der
Schreibtisch. In der anderen Ecke des Zimmers be-
findet sich eine (iber Eck stehende Anrichte, die ge-
niigend Platz bot fiir den Bahnhof B. Zwischen den
Bahnhifen A und B wird lediglich ein 450 mm breiter
Streifen benotigt. Unter dem Giiterbahnhof kann so-
gar noch ein Musikschrank stehen. Die an der Wand
entlanggefiihrten Strecken wurden mit den Fenster-
brettern verankert und an der Riickseite der Anrichte
zwei Stiitzen nach Bild 3 befestigt. Sie tragen den ver-
steiften Kreisbogen. Da die Riickseite der Mdbel meist
roh ist, wird hierbei kein Schaden angerichtet.

Betrachten wir nun den Aufbau des Giliterbahnhofes
auf einem gesonderten Brett. Diese Art des Aufbaues
pewihrt sich immer wieder. Der Bahnhof verursacht
die meiste Arbeit. Es wiirde viel unniitze Miihe kosten,
wollte man ihn jedesmal neu bauen, zumal sich die

Bild 2 Bildausschnitt aus einer Versuchsanlage des
Verfassers

Bild 3 Stiitze

Gleisbilder immer wieder dhneln. Zum anderen ist es
sehr vorteilhaft, die WeichenstraBen zusammenhin-
gend anzulegen. Unnétige Schienenverbindungen ent-
fallen und es ist ein platzsparender Aufbau méoglich.
Wir kénnen z. B., wie es auch beim grofien Vorbild
ublich ist, eine Weiche bereits im Herzstlick der vor-
hergehenden Weiche beginnen lassen. Auch die Schal-
tung, die ja im Bahnhof am wumfangreichsten ist,
braucht nur einmal ausgefiihrt zu werden. Durch eine
Vielfach-, Klemm- oder Steckerleiste ist die Bahnhofs-

Bild 1 Bildausschnitt aus einer Versuchsanlage des
Verfassers
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00k einheit schnell mit dem Stellwerk verbunden. Solch

S - ein Bahnhof 14Bt sich auch in eine Ausstellungs- oder
Gemeinschaftsanlage eingliedern. In den meisten Fil-
ien ist die gesonderte Bauweise vorteilhaft.
Kommen wir nun zu den technischen Einzelheiten.
Da es sich um eine Nebenbahn handelt, konnte als
kleinster Bogenhalbmesser 1 = 380 mm verwendet wer-
den. Das entspricht Av nach Normat 112'). Somit ist es
moglich, die Anlage auf kleinstem Raum unterzu-
bringen. D-Ziige und Schnelltriebwagen wiirden sich
hier allerdings schlecht ausnehmen, aber diese gehoren
ja auch nicht auf eine Nebenbahn. Im Bild 4 sind
alle Bogenhalbmesser mit ihren Einstichpunkten an-
g gegeben. Die Schienenverbindungen (Weichen) wurden,
¥ wie alle anderen Einzelteile, selbst gebaut und sind
unter einem Winkel von 15° ausgefiihrt®). Die Mecha-
nik entspricht der Anregung in dem Artikel ,So
entstand Schnuckenheim™). 5 Links- und 9 Rechts-
weichen, 1 symmetrische Doppelweiche, 1 doppelte
Kreuzungsweiche und 1 Kreuzungswejche sind erfor-
derlich. Der Schienenbedarf betriigt etwa 35m. Die
~ 1 Steigungen sind im Bild 4 deutlich angegeben. Dar-
i iiber hinaus befinden sich an vielen Punkten Zahlen,
hauptsichlich an den Kreuzungen, die darauf hin-
weisen, in welcher Hohe sich das jeweilige Gleisstiick
(ber der Grundebene befindet. Die griBte Steigung
hat die S-Kurve am bewachten Bahniibergang mit
1:28. Unter Beachtung der Fahrsicherheit ist im Wen-
depunkt dieser S-Kurve ein 120 mm langes gerades
Gleisstiick angeordnet worden.
Die Vor-, Haupt- und Gleissperrsignale wurden soweit
wie moglich den Vorschriften der Deutschen Reichs-
bahn entsprechend eingetragen. Sie sind mit der je-
weiligen blockabhéngigen Fahrsirecke gekoppelt. Da-
bei ist die block-, oder in diesem Falle richtiger wei-
chenabhéingige Fahrstrecke beim praktischen Aufbau
(Bild 4) so angeordnet, daB das Signal an den folge-
richtigen Stellen aufgestellt werden kann. Daraus er-
geben sich z. B. beim Hp C und beim Bf B verhiltnis-
miiBig lange weichenabhiingige Fahrstrecken.
Anregungen zur Gestaltung der Landschaft geben die
Bilder 1 und 2. Sie zeigen den Vorliufer zu dieser ver-
besserten Anlage.
Die Schaltung wird in den Bildern 5 und 6 gezeigt und
im folgenden besprochen. Wir haben es hier mit Zwei-
schienen-Gleichstrombetrieb zu tun. Dieses System hat
den Vorteil der wegabhiingigen Umsteuerung von
Triebfahrzeugen. Hieriiber wurde von Dr. Kurz') aus-
fithrlich berichtet. Fahrzeuge dieser vom Modellbah-
ner bevorzugten Betriebsart werden in Zukunft auch
wieder ausreichend im Handel erhiltlich sein.
Die Anlage ist weichenabhiingig aufgebaut, das heiBt,
Flankenfahrten sind bei falscher Weichenstellung nicht
moglich. Dadurch ist griBte Betriebssicherheit gewihr-
leistet. Die entsprechenden blockabhingigen Fahr-
strecken sind auBerdem jeweils mit einem Signal ge-
kuppelt, so daB ein vorbildgetreuer Fahrbetrieb er-
reichbar ist. Durch die Verwendung von Weichen, die
P bel der Umschaltung gleichzeitig einen Kontakt be-
N tiitigen, war es moglich, die Schaltung ohne Relais auf-
Y zubauen. Wir kennen selche Weichen bereits von der
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Bild 4 Vorschlag eines Gleisplanes
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\\ ) NORMAT 112 — Bogenhalbmesser; ,Der Modell-
\\ eisenbahner” Heft 9/53, Beilage.
%‘ N ‘) Dr.-Ing. Kurz, Unser Gleissystem 1:3,73 fiir die
E v Baugrifie HO, ,Der Modelleisenbahner® Heft 11/53,
-
4
'

Ve S. 328.

') Fritz Hornbogen, So entstand Schnuckenheim; , Der
: Modelleisenbahner* Heft 3/53, S. 78; 4/53, S. 110; 6/53,
N - S, 164.
) Dr.-Ing. Kurz, Betriebsarten von Modelltriebfahr-
L e o 4 S 4 s 3 4 s zeugen; ,Der Modelleisenbahner Heft 2/54, S. 52.
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Bild 5 Schaltung der Anlage

Anlage .. Schnuckenheim®). Im Bild 5 sind diese Kon-
takte entsprechend ihrer Zugehorigkeit mit W
(Weiche), DW (symmetrische Doppelweiche), KW (dop-
pelte Kreuzungsweiche und Kreuzungsweiche) bezeich-
net. Dariiber hinaus hat im Stellwerk aufler den wei-
chenabhingigen Stellen jedes Gleis einen Gleisschalter,
der das betreffende Gleis zu- oder abschaltet. (Schalter
1-.-6 im Bild 6.) Ebenso sind die einzelnen Block-
strecken zu- und abschaltbar (Schalter A -+ G) und
mit einem Richtungsschalter versehen. Fiir jede Fahr-
richtung steht eine Stromquelle mit Fahrregler und
Relaissicherung . zur Verfligung, Der Bahnhof wird
{iber einen weiteren Fahrregler gesondert versorgt. Da-
durch ist es moglich, Rangierfahrten unabhingig vom
Verkehr auf der Strecke auszufiihren. Die Verwen-
dung von zwei getrennten Stromquellen ermdglicht es
auch, daB3 in einen Bahnhof (A oder B) gleichzeitig
zwei Zige ein- oder ausfahren (in jeder Richtung
einer).

Die Anlage besitzt, wie aus Bild 5 zu ersehen ist, einen
gemeinsamen Null-Leiter (durchgezogene Linie). Auf
diesen ist die eine Fahrstromquelle mit — und die an-
dere mit -+ geschaltet. Aulerdem dient er als Ruck-
leitung fiir die Signale. In Bild 5 ist die Schaltung des
Signales zur Weiche Ws eingezeichnet. Die anderen
Signale werden ebenso geschaltet. Ich habe darauf ver-
zichtet, die Schaltung der Weichenmagnete einzeln ein-
zuzeichnen, denn es ist jeder Weichenmagnet nur mit
dem entsprechenden Schalter oder der entsprechenden
Taste im Stellwerk zu verbinden. Auch hier 1406t sich
der Null-Leiter als Rickleitung verwenden. Dann sind
im Bild 5 noch Gleichrichter zu sehen. Durch diese
wird es mdoglich, dafi die Ziige jederzeit den Bahnhof
verlassen kidnnen, sowie das Signal auf ,Fahrt frei“
steht. Dagegen ist die Einfahrt gesperrt, wenn die
Weiche falsch gestellt ist, denn jedem Gleis im Bahn-
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hof ist eine bestimmte Fahrrichtung vorgegeben. Das
Schema zum Gleishildstellwerk zeigt Bild 7. Wir haben
hier den vereinfachten Gleisplan vor uns. Die Gleis-
ausschalter und die Fahrrichtungsschalter sind ihrer
Aufgabe gemil in die Strecken eingefiigt. Ebenso ver-
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Fahrrichtungsumschalfer

*Gemeinsamer Null-Leiter

Andie jeweilige blockabhdingige
Fahrstrecke
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Drucktaste
Bild 7 Schema des Gleisbildstellwerkes

Ausschalter Wechselschalter

e | [ %]
Pl

Schaiter fir einfache Weithe Schaiter fur sym. Doppelweiche und
@_ Kartrolilampen Kreuewaiche wird auch o der Weichen -
AN~ Weichenmognet Ay g

Bild 8

hélt es sich mit den Kontroll-Lampen, soweit sie vor-
handen sind, und mit den Weichenschaltern. Dabei
bleibt es dem Modellbahner iiberlassen, ob er zum
Schalten der Weichen Drucktasten verwendet (wie im
Bild angedeutet) oder Schalter, deren Hebel durch ihre
Lage gleich die Stellung der Weichen anzeigen und
eventuell sogar noch Kontroll-Lampen aufleuchten
lassen, wie im Bild 8%. Es ist lediglich eine Frage des
Aufwandes und der Anforderungen, die man an die
Anlage stellt,

Werden als Gleisschalter zweipolige Ausschalter, als
Fahrrichtungsschalter zweipolige Umschalter verwen-
det, so kann man beleuchtete Richtungspfeile in das
Gleisbhild des Stellwerkes einfligen. Bild 9 zeigt ein
Beispiel der dann erforderlichen Schaltung. Dabei ist
es zweckmifBig, fiir jede Fahrrichtung eine andere
Farbe zu wiihlen. Dem grifieren Aufwand einer solchen
Lichtanzeige steht der Vorteil der vollkommenen Uber-
sichtlichkeit gegeniiber. Sie bildet die Vervollstindi-
gung unseres Gleisbildstellwerkes. Andererseits 1Bt
sich natiirlich auch schon aus der Knebelstellung des
Fahrrichtungsschalters die Fahrrichtung ersehen.

Interessant ist noch die Schaltung des bewachten Bahn-
iiberganges (Bild 10). Die Betiitigung der Schranken
erfolgt vollautomatisch durch die Zugeinheit. Verwen-
det wird hier cin Kleinrclais mit zwei Arbeitskontak-
ten. Dieses Relais bedient liber einen Drahtbiigel die
Schranke und sichert gleichzeitig die Funktion. Be-
trachten wir hierzu auch Bild 5. Ein Zug fdhrt z. B.
vom Bahnhof B kommend nach Bahnhof A, Dabei fihrt
die Lokomotive zuerst {iber den Kontakt a und ver-
bindet diesen mit dem gemeinsamen Null-Leiter. (Uber
Schaltkontakte wurde schon frither berichtet®).) Hier-
) Fritz Hornbogen, So entstand Schnuckenheim; ,Der
Modelleisenbahner* Heft 10/53, S. 290.

%) Fritz Hornbogen, Schaltkontakte; ,Der Modelleisen-
bahner* Heft 1/54, S. 22,
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bei erfolgt noch nichts, denn noch sind die Schranke
und damit der Kontakt m: geéffnet. Wird aber der Kon-
takt z tiberfahren, so wird der Stromkreis von Relais M

BlockA

4V~

Bild 9

geschlossen. Die Schranke geht zu und hilt sich tber
den Kontakt m:. Das Uberfahren des Kontaktes z nach
der Schranke dndert nichts am Zustand, wie sich leicht
an Hand des Schaltbildes verfolgen 14B8t. Dafiir wird
mittels des Kontaktes a iiber den geschlossenen Relais-
kontakt m: das Relais M kurzgeschlossen, Dieses fallt
ab und die Schranke 6ffinet sich. Da der Kontakt nu
beim Abfallen des Relais sofort unterbricht, ist der
KurzschluB nur momentan und richtet daher keinen
Schaden an. Gefiihrlich ist dagegen ein KurzschluB im
Fahrstromkreis. Dabei wird der Fahrregler iiberlastet
und brennt dann leicht durch. Hiergegen schiitzt die
bereits erwihnte Relaissicherung (Bild 6). Die Relais
sind so unter der Frontplatie montiert, daB der Anker
durch Driicken einer Taste anlegt (Bild 11). Uber den
Kontakt r bzw. s hilt sich nun das Relais selbst.

Bild 10 Schaltung der
Schranke

M Relais, m Relais-

[ kontakt, a Kontakt

wSchranke auf*
z Kontakt
»Schranke zu"

Null-Leiter

4

ﬂ

Die Relais sind fiir die Fahrspannung ausgelegt. Es ist
bekannt, daB die Spannung, bei der der Anker anzieht,
entschieden grofler ist, als die Spannung, bei der das
Relais abfillt. Dieser Umstand wird hier ausgeniitzt.

Bild 11 Relaissicherung
(Schaltung nach Bild 6)
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Fiir 24 V ausgelegie Relais fallen erst bei etwa 5V ab.
Entsteht ein Kurzschlufl auf der Strecke, so wird diese
Spannung unterschritten, und das Relais schaltet den
Fahrstrom ab, Das Aufleuchten einer roten Lampe, die
durch den Huhekontakt eingeschaltet wird, laBt uns
das erkennen. Da die Triebfahrzeuge ohnehin bei etwa
5V zum Stillstand kommen, ist ein einwandfreier Be-
trieb gesichert.

Gleisbau fiir die

Bei der Ausarbeitung dieser Anlage wurde auf ein
schalttechnisches Minimum geachtet. Es konnen bei
unsachgemiBer Bedienung ZusammenstéBe an den
Blockstelleniibergingen erfolgen. Die Verwendung von
Relais zur Herstellung wvolliger Sicherheit scheint mir
nicht gerechtfertigt. AuBerdem soll die Anlage auch ge-
wisse Anforderungen an den Bedienenden stellen.

Und nun Fahrt frei!

Spurweite HO

Hermann Kirsten

Wie baue ich mit den zur Zeit lieferbaren Einzelteilen
meine Gleise selbst?

Angeregt durch unsere Zeitschrift ,Der Modelleisen-
bahner* werden sich viele Arbeitsgemeinschaften und
Modellbahner mit dem Bau einer Modelleisenbahnan-
lage beschiftigen. Nicht jeder wird dabei industriell
hergestelltes Gleismaterial verwenden wollen, sondern
will sich die Gleise nach eigenen Gesichtspunkten und
besonders unter Beachtung der fiir seinen Gleisplan
erforderlichen Bogenhalbmesser selbst anfertigen.
ZweckmaiBig ist es, die Gleise nicht unmittelbar auf
der Grundplatte der Anlage zu verlegen, sondern es ist
der Bau von einzelnen Gleisstiicken zu bevorzugen!
Die aus einzelnen Gleisstiicken zusammengestellte An-
lage kann dann jederzeit unter Verwendung der ge-
fertigten Gleisstiicke erweitert oder umgebaut werden.
Als Unterbau fiir die Gleisstiicke diirfie Holz, Holz-
faserplattenmaterial oder &hnlicher Werkstoff am
besten geeignet sein. Die Mafle fiir den Unterbau, wie
er zum Teil auch im Handel erhiltlich ist, sind in
Bild 1 angegeben.

Bild 1
Vorgeschlagene
Mafle fiir den

Unterbau

|
L e I

Fir gewidhnliche Anspriiche ist zur Zeit Schienenhohl-
profil 3,5 mm hoch in den Einzelhandelsfachgeschiften
erhiltlich. (Hersteller Fa.Ehlcke, Dresden, und Herr,
Berlin.)

Zur Befestigung des Schienenhohlprofils dienen ent-
weder Nigel, Klemmplatten mit Hakenstiften, Befesti-
gungsplidttchen oder aus Draht gebogene U-Klammern.
Als Schwellenmaterial ist besonders das der Fa. L. Herr,
Berlin, aus Pappe und das der Fa. Wehrmann, Michen-
dorf (Mark), aus Steinholzpappe als malstabgerecht be-
kannt. Diese Schwellen (Schwellenband) sind bereits
gelocht.

Der Gleisbau geht nun folgendermafen vor sich:

Der vorbereitete Unterbau wird braun gebeizt, damit
beim eventuellen Abfallen des Schotters nicht das un-
gefdrbte Holz zum Vorschein kommt. Nach dem Trock-
nen wird der Unterbau mit dickem Leim bestrichen
(gut bewidhrt hat sich Bérenkleber ,,Blausiegel”, Her-
steller Sichs. Klebstoffwerke Pirna/Elbe), das Schwel-
lenband aufgelegt, festgedriickt, Schotter aufgestreut
und angedriickt. Nach Trocknung wird der liberfliissige
Schotter abgeklopft. Korkschrot oder Sigespéne, braun
oder grau geférbt, sind als Schotter besonders gut ge-
eignet; Sand oder Korundum ist nicht zu empfehlen, da
die sich eventuell l6senden Teile im Getriebe der Trieb-
fahrzeuge Schaden anrichten konnen.

Es ergeben sich nun mehrere Miglichkeiten der Schie-
nenbefestigung:

1. Aus weichem Draht, etwa 0,6---0,9 mm Qj, werden
U-formige Klammern nach Bild 2 a gebogen. Die Linge
der Schenkel richtet sich nach der Hohe des Unter-
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Bild 2 Werdegang der Herstellung des Unterbaues und
der Schienenbefestigung.

Von rechts nach links: ungefdrbtes Holz, Holz mit Leim
bestrichen, Schwellenband aufgelegt, geschottert.
Verschiedene Befestigungsarten: a U-Klammern aus
weichem Draht, b U-Klemmern durch den Unterbau
gestecict, ¢ U-Klammern um den Schienenfuff gebogen,
d Schienenbefestigungsplittchen der Firma Swart,
e) Kemmplatten und Hakenstifte der Fa. Wehrmann

baues und die Breite der Klammern nach dem Abstand
der Locher in den Schwellen. Nachdem die entspre-
chenden Liicher durch den Holzunterbau gebohrt wor-
den sind, werden die Klammern von unten durchge-
steckt. Sie miissen etwa 2 mm iiber die Schwellen her-
ausragen (Bild 2b). Nach dem Einlegen des Schienen-
profils werden die liberstehenden Enden der Klammern
mit einer Zange um den SchienenfuB umgebogen
(Bild 2c und 3c). ZweckmiBig ist es, die Schiene an
jeder 5. --- 10. Schwelle zu klammern. Wer jedoch Wert
auf vorbildgerechtes Aussehen legt, dem sei die Be-
festigung an jeder Schwelle empfohlen. Den damit ver-
bundenen Arbeitsaufwand sollte man bei einer Klein-
anlage nicht scheuen. Der Anblick des fertigen Gleises
1al3t die Mihe vergessen.

2. Schienenbefestigungsplattchen der Fa. Swart, Plauen/
Vogtl.,, (Bild 2d), eignen sich besonders zum Bau von
Grofianlagen, da sie sich durch sehr éinfache Hand-
habung bei der Montage auszeichnen. Die Befestigungs-
plattchen werden auf das Schwellenband aufgenagelt
(Bild 3 d), das Schienenprofil eingelegt und die hoch-
stehenden Schenkel mit einer Zange'um den Schienen-
fuid umgebogen (Bild 3e und 4b). Die Befestigung der
Schiene kann an jeder 5. --- 10. Schwelle erfolgen.

2. Schlielich sei noch auf die Klemmplatten mit Ha-
kenstiften der Fa. Wehrmann, Michendorf (Mark), hin-
gewiesen, deren Verarbeitung jedoch etwas umsténd-
licher ist, die aber auch am Ende ein sehr gutes Bild
ergeben (Bild 2e, 3f und 4c).

4, Die Bilder 3g und 4d zeigen das Einklemmen des
SchienenfuBles zwischen zweil Négeln, ebenfalls wieder
unter Verwendung der bereits in den Schwellen be-
findlichen Ldéchern.
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Bild 3 ¢ durchgesteckte U-Klammer, d aufgenageltes

Schienenbefestigungsplittchen, e um den Schienenjufl

umgebogenes Schienenbefestigungspldttchen, f Klemm-
platte mat Hakenstiften, g Ndgel

2 AT Iﬁ:‘z‘fb‘ it
! "“ r“.v" o _iﬁl;.’j

Bild 4 Verschiedene Befestigungsarten im fertigen

Gleis. a U-Klammer aus Draht, b Schienenbefestigungs-
plittchen, ¢ Klemmplatte mit Hakenstiften, d Nigel

Bild 5 a Hakenplatten mit langen Schenkeln der Firma
Swart, b im Unterbau montiert, ¢ mit Schienenhohl-
profil montiert, d Spurlehre

5. Fir Kleinanlagen und hiohere Anspriiche sei auf das
Schienenprofil der Fa. Swart hingewiesen. Dieses 3 mm
hohe, saubere Profil aus Wei3blech 16t sich trotz seiner
Linge von nur 18 cm sehr gut verarbeiten. Dazu werden
sehr gute Hakenplatten mit langen Schenkeln zum
Durchstecken durch den Unterbau geliefert (Bild 5).

Die Herstellung der Gleise geht auch wie bereits oben
beschrieben wvor sich. ZweckmidBig ist es, jede
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5. Schwelle zu klammern. Wer es ganz dem Vorbild
entsprechend machen will, dem wird empfohlen, die
Schienen an jeder Schwelle zu befestigen (Bild 6).
Neuerdings gibt es auBerdem ein 2,5 mm hohes Schie-
nenprofil, das von der Fa. Werner Bach, Olsnitz, her-
gestellt wird, und den genormten Mafen entspricht.
Die Fa. Charlotte Sonntag, Potsdam, liefert 2,7 mm
hohes Schienenprofil.

Zum besseren Aussehen des Gleises trigt bei, wenn man
das Schienenprofil galvanisch rostbraun firben 4Bt
(Schienenprofil in Bild 5 und 8).

Bild 6 Modellgleis aus Material der Firma Swart

Durch die bereits vorgelochten Schwellen ist eine
Spurgenauigkeit von vornherein fast gegeben. Wichtig
ist es, dall die Spurweite von 16,5 mm bei der Nenn-
groBe HO genau eingehalten wird. Zu diesem Zweck
fertigt man sich eine Spurlehre gemaf Bild 5 und 7 an.

85

Schienenhiohe

i
i
—

e
Schienenfopfbreite

b

Bild 7 Spurlehre

Bild § Fertiges Gleis mit Verbindungsstift — links
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Bild 9

Kleinmotor als Behelfsbohrmaschine

Zum Verbinden der fertigen Gleise verwendet man
Draht, der straff in den Schienenkopf eingefiihrt werden
mufBl. Dies erreicht man, indem man das Stiick, das
immer im Profil bleiben soll, etwas wellig biegt. In

Fahrrichtung gesehen, sitzt der Stift immer links
(Bild 8).
Nicht jede Arbeitsgemeinschaft und nicht jeder

Modellbahner hat schon eine Bohrmaschine. Wie bohrt
man nun am zweckmifligsten die Locher in den Unter-
bau? Mit der Handbohrmaschine ist dies nicht ganz
einfach, von der Bruchgefahr der diinnen Bohrer ganz
abgesehen. Die Beschaffung eines Kleinmotors
24.--28V, etwa 8 Watt, der in Radio- oder Einzel-
handelsgeschiiften erhiltlich sein diirfte, macht das
Bohren der Licher zur Freude (Bild 9). Von einem
Fachmann laBt man sich ein Zwischenstliick mit dem
Wellendurchmesser des Motors und einer Bohrung zur
Aufnahme des erforderlichen Bohrers (etwa 1,2 mm (D)
drehen. Der Bohrer wird in das Zwischenstiick weich
eingelotet, Ein geeigneter Trafo ist bestimmt vor-
handen, und schon kann es losgehen (Bild 10). Nicht
vergessen sollte man, nur auf einer Unterlage zu ar-
beiten, damit nicht*etwa in die Tischplatte gebohrt
wird.

Beim PBau von gebogenen Gleisen werden die
Schwellenstege an einer Seite durchgeschnitten. Dann
1dft sich das Schwellenband sehr leicht nach jedem
gewiinschten Bogenhalbmesser auf den Unterbau auf-
kleben (Bild 11). Das Biegen der Schienen erfolgt von
Hand. Bei vorgelochten Schwellen und sauber ange-
fertigtem Unterbau ist es nicht schwierig, die Bogen-
halbmesser und die Spurweite genau einzuhalten.

Bild 11 Durchgeschnittenes Schwellenband fiir Bogen-
stiicke
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Bild 10 Bohren der Locher durch das Schwellenband
in den Unterbau

Achtung! Modelleisenbahner
der Nenngrole 20!

Durch Griindung des Arbeitsausschusses ,,Feinmecha-
nischer Modellbau* im Deutschen Normenausschuli
wurde die gesamtdeutsche Arbeit auf dem Gebiet der
Modellbahnnormung eingeleitet. Der AusschuB3 hat be-
kanntlich beschlossen, sich an die européische Normung
(NEM) anzuschlieBen. Als Zwischenspurweite zwischen
den Nenngrofen 0 und HO liegt nach der internatio-
nalen Normung, also auch nach der européischen Nor-
mung, die Nenngréfle S mit einer Spurweite von 22,5 mm.
Die Beibehaltung einer besonderen Nenngroffe Z0 mit
einer Spurweite von 24 mm neben der Nenngrofie S ist
der angestrebten Sortenverminderung wegen unzweck-
miBig. Um dem ArbeitsausschuB einen Uberblick uber
die Zahl und den Umfang bereits vorhandener Z0-An-
lagen zu geben, bitten wir um entsprechende Angaben.
Insbesondere interessiert uns die Zahl der Weichen und
Kreuzungen, der Lokomotiven (mit Angabe ihrer Achs-
anordnung) und der Wagen.

]
Es wird gebeten, diese Mitteilung bis zum 30. 8. 1954
an den Arbeitsausschufl ,Feinmechanischer Modellbau*
im Deutschen Normenausschufl, zu Hiinden Herrn Dr.-
Ing. Kurz, Hochschule fiir Verkehrswesen Dresden,
Dresden A 27, Hettnerstrafie 1, zu richten,
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Industrieschau — Material fiir Gleisbau. Lokomotiv- und

Um den Wiinschen unserer Leser gerecht zu werden,
vermitteln wir mit dieser Industrieschau einen genauen
Uberblick tber verschiedene zur Zeit lieferbare Er-
zeugnisse der Modellbahnen-Industrie. Diese Erzeug-
nisse wurden vom Ausschul NORMAT und vom Prif-
feld der Hochschule fiir Verkehrswesen als modell-
gerecht und brauchbar bezeichnet.

Solche Teile, die dem heutigen Stand der technischen
Entwicklung und den Bedingungen der Normung nicht
entsprechen, werden in der Industrieschau nicht er-

wihnt. Es soll somit vermieden werden, daff die
Modellbahner, Arbeitsgemeinschaften und Dienst-
stellen der Deutschen Reichsbahn Material beschaffen,
dessen Verwendung nicht empfohlen werden kann.

Bild 1 Material fiir den Gleisbau

a Schienenhohlprofil 3,5 mm hoch (1), (2); b Schienen-
hohlprofil 3,0 mm hoch (3); ¢ Schwellenband aus Pappe
fiir  Gleise (1); d Schwellenband aus Pappe fiir
Weichen (1); e Schwellenband aus Steinholzpappe fiir
(ileise (4); [ Schienenbefestigungsplittchen fiir Schienen-
hohlprofil 3,5 mm hoch (3); g Klemmplatten mit Haken-
ndgeln fiir Schienenhohlprofil 3,5 mm hoch (4);
h Schienenklammern fiir Schienenhohlprofil 3,0 mm
hoch wund andere Schienenprofile mit genormten
Schienenfufibreiten der Nenngrdfie HO (3); i Herzstiick
mit Radienkern fiir Weichenbau (1); j Doppelherzstiick
mit Radlenkern fiir Kreuzungen, einfache und doppelte
Kreuzungsweichen (1)

Alle in dieser Industrieschau genannten Erzeugnisse
sind in den einschldgigen Fachgeschiften erhaltlich.
Gegebenenfalls nennen die Hersteller auf Anfrage
sichere Bezugsquellen.

Die in den Bildern 1---3 gezeigien Teile fiir den Modell-
bahnbau sind mit Buchstaben gekennzeichnet. Die zu-
gehorigen Einzelteilbezeichnungen gehen aus den Bild-
unterschriften hervor. Die hinter den Einzelteilbezeich-
nungen befindlichen Ziffern geben den Hersteller an.
Die Ziffern sind folgenden Herstellern zugeordnet:

(1) L. Herr, Technische Lehrmittel-Lehrmodelle, Berlin-
Treptow, Heidelbergerstrafie 75/76, Fernruf Berlin
67 76 22,

(2) Werner Ehlcke, Dresden A 36,Birensteinerstrafe 121,
(3) Werner Swart, Plauen/Vogtl., KrausenstraBle 24,

(4) Arthur Wehrmann, Modellbau fiir Architektur und
Technik, Michendorf (Mark), Potsdamer StraBe 22.

(5) Heinrich Rehse, Leipzig W 31, Windorferstraie 1,
Fernruf Leipzig 41 045.

(6) Walter Schachtmann, Gorlitz, Fischmarkt 10.
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Bild 2 Material fiir den Lok- und Wagenbau

a kompl. Radsiitze fiir Wagen, Achszapfen 1 mm ¢,
Mafie nach NORMAT (1); b Treibrider mit Kurbel-
zapfen, kieinem und grofiem Gegengewicht fiir Loko-
maotiven, kompl. Achsen mit gefristen Flidchen um 90°.
versetzt (Verdrehen der Rdder ist ausgeschlossen), in
folgenden Abmessungen:
16mm ¢ (nach NORMAT) fiir Lokomotiven der Bau-
reihen 42, 43, 44, 50, 52, 534, 55, 56, 57, 58, 82, 84, 85, 86,
03, 94, 95, E 32, E 52, E 75 und verschiedene Lok der ehe-
maligen Linderbahnen (1)

17 mm @ fiir Lokomotiven der Baureihen 24, 64 und
verschiedene Lok der ehemaligen Linderbahnen (1)
23 mm @ (nach NORMAT) fiir Lokomotiven der Bau-
reihen 01, 03, 17, 18 sdchs., 18 bayr., 19 und verschiedene
Lok der ehemaligen Ldnderbahnen (1)
¢ Rauchkammertiir aus Kunststoff fiir Lokomotiven (1))
d Zylinder aus Kunststoff fiir Lokomotiven(l); e Seiten-
teil fiir Drehgestell der Berliner S-Bahn (1); f Seiten-
teil fiir Einheitsdrehgestell (1); g Seitenteil fiir Tender-
drehgestell (Einheitstender) (1); h Seitenteil fiir Gor-
litzer Drehgestell (1); i Seitenteil fiir Schwanenhals-
drehgestell (1); j Seitenteil fiir Fachwerkdrehgestell (1);
k) Pufferbohle (1); | Puffer fest und gefedert (1), (5)

Bild 3 Stromabnehmer fiir Oberleitungen
und Kupplungen

a Stromabnehmer, einfache Ausfithrung (1); b Strom-
abnehmer, Modellausfithrung (3), ¢ Stromabnehmer,
Modellausfithrung (6); d Stromabnehmer mit Doppel-
wippe, Modellausfithrung (6); e Simplexkupplung (1);
f Universalkupplung (4); g Universalkupplung in
kleinerer Ausfithrung (53); h Gorlitzer Drehgestell,
kompl. (In der gleichen Ausfithrung werden auch alle
anderen Drehgestelle geliefert; vgl, Bild 2 e—j) (1)
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Alle Hersteller von Erzeugnissen fiir den Modellbahn-
bau werden hiermit gebeten, Muster ihrer Erzeugnisse
an die Hochschule fiir Verkehrswesen, Lehrstuhl fiir
Betriebstechnik der Verkehrsmittel, zu Hinden von
Herrn Dr.-Ing. Harald Kurz, Dresden A 27, Hettner-

strafe 1, einzusenden, damit diese Industrieschau fort-
gesefzt werden kann. Auf Wunsch erfolgt Riicksendung
der Musier, Andernfalls gehen die Muster in das Eigen-
tum der Hochschule fiir Verkehrswesen iiber. Kosten
entstehen den Herstellern nicht.

Bastelhansel baut Figuren

Schén und vorbildgetreu steht die HO0-Anlage vor uns,
Alles ist mafigerecht und natiirlich wirkend. Aber wo
sind die Nachbildungen der Eisenbahner, Reisenden
und der anderen Werktidtigen? Da findet man Er-
scheinungen auf den Anlagen, die keine Ahnlichkeit
mit Menschen haben.

Leider gibt es noch nicht geniigend gute und auch preis-

werte Figuren in den bendtigten wverschiedenartigen
Aufmachungen. Bekommt man sie, dann sieht es
meistens so aus, daf auf jeder Strafle und jedem Bahn-
hof immer nur die gleichen Menschen in der gleichen
Stellung zu sehen sind. Wo bleiben die Bahnunter-
haltungsarbeiter, die Arbeiter an der Rampe und am
Kran, die Verkehrspolizisten und die Passanten?

Es mangelt meistens an Geduld, diese Menschen nach-
zubilden. Aber es ist gar nicht so schwer wie es aus-
sieht, nur, wie gesagt, etwas Geduld gehért schon dazu.
Wer aber erst einmal eine Figur angefertigt hat, der
wird an dieser Arbeit so viel Gefallen finden, dal er
sich ,seine Menschen® nur noch selbst herstellt. Dabei
wird er immer nach neuen Stellungsvarianten Aus-
schau halten. Man bendtigt ein scharfes Messer, eine
Dreikant- oder Halbrundnadelfeile und Holz. Vor Be-
ginn mull man die Ma@stébe beachten, braucht dabei
aber nicht zu bertcksichtigen, dall es grofie und kleine
Menschen gibt. Man nimmt als Grundmaf die GréBe von
1,70--+1,85 m. Das entspricht etwa 20 mm im MaBstab
1:87 (H0), Auf einen Pappstreifen von 1050 mm wer-
den die verschiedenen Korpermalfie gezeichnet (s. Bild):
ganze Linge etwa 20 mm, Kopflinge 4 mm, Oberlinge
f mm, Unterlinge einschlieflich Fiife 10 mm. Das ist
unsere MaBtafel

Damit wiire der Anfang gemacht. Fir Figuren in ge-
beugier Stellung mufl man natlrlich den jeweiligen

Winkel beachten, den die einzelnen Korperteile mitein-
ander bilden. Jetzt zeichnet man auf eine Holzleiste
5 > 50 mm an Hand der MaBtafel die gewiinschte Figur
auf. Dabei koénnen gleich verschiedene Stellungen be-
riicksichtigt werden (wer einfacher arbeiten will, der
paust mittels Transparentpapier die Muster ab und
iibertriigt sie auf das Holz). Die Figuren werden mit
einer feinen Laubsdge ausgeschnitten (Vorsicht bei
Kopf und Fiien!). Mittels Feile geben wir ihnen dann
die richtigen Formen. Auch ein Messer kann hierzu
benutzt werden, Sind die Figuren soweit fertig, konnen
die Arme eingesetzt werden. Mit einer glithenden Nadel
oder mit einem Spiralbohrer 1 mm () wird in Schulter-
hohe ein kleines Loch gebohrt und verdrillter Draht
0,5 mm () durchgesteckt, nachdem man etwas Alleskleber
aufgebracht hat. Die Armlingen werden erst dann zu-
geschnitten, wenn der Draht durchgezogen ist. Die
Armlinge reicht bis Mitte Oberschenkel, Jetzt streicht
man die Arme ganz mit Kleber ein und ldBt sie trocknen.
Dieses bewirkt, daB sie gleichméBiger werden und die
verdrillten Drédhte nicht so auffallen. Wenn auch die
erste Figur nicht gleich gelingt, nur Geduld, es wird
schon werden. Leider machen sich Kopf und Fiille gerne
selbstédndig, darum sei hier Vorsicht geboten! Sind
einige Figuren fertig, so geben wir den Armen die
Stellung, die wir haben wollen. Hacke, Besen oder
Spaten konnen jetzt angelotet oder angeklebt werden.
Oder wir lassen die Menschen Fisser rollen und Lasten
tragen. So entstehen die verschiedensten Figuren.

Nun zum Anstrich: gelb-rosa ergibt die Hautfarbe,
Jacke, Hose und Kleider werden mittels Plakatfarbe
oder mit Aquarellfarbe nach Belieben dargestellt,
Schuhe werden mit dunkler Farbe gestrichen. Es ist
ratsam, die Figuren anschliefend mit farblosem Lack
zu liberstreichen. Miitzen, Hiite und Schiirzen konnen

{ § 4
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laufend vorn Seite mif Mante! tragend
Mann
MoBe fir eine
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M 1:7
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aus Papp- oder Stoffresten angefertigt werden. Zum
Schlul werden die Figuren auf kleine Papp- oder
Cellonscheiben 7X7 mm geklebt.

S0, und nun viel Freude bei eurer Bastelei. Neugierig
bin ich, wer zuerst das Ergebnis seiner Arbeit sehen
1aBt! ’ Werner Eder

Bist Du im Bilde?
2. Aufgabe

Gunter ist der Leiter einer Arbeitsgemeinschaft Junge
Eisenbahner, der 15 Junge Pioniere und Schiiler ange-
hiren. Seinem Arbeitsplan entsprechend hat Giinter mit
den Teilnehmern seiner Arbeitsgemeinschaft die wich-
tigsten Signale und Kennzeichen besprochen. Die Tages-
zeichen haben die Jungen und Miidel schnell begriffen,
nur die Nachtzeichen auseinander zu halten, ist fiir sie
anscheinend noch nicht ganz so einfach. Giinter ermog-
licht deshalb die Besichtigung eines gréBeren Perso-
nenbahnhofes bei Dunkelheit, ohne jedoch mit den Kin-
dern die Gleisanlage zu betreten, Als sie endlich iiber
die verschiedenen Riicklichter der beleuchteten Form-
signale Klarheit hatten, wurde Giinter gefragt, was
denn jene drei Lampen zu bedeuten hiitten. Giinter sieht
in etwa 300 Meter Entfernung zwei weiBe Lampen
waagerecht nebeneinander und fast senkrecht dariiber
cin rotes Licht. Giinter wurde etwas verlegen und wollte
gerade einen vorbeikommenden Schaffner fragen, als er
plitzlich das Signal Zp 1 hérte. Nun wuBte er Bescheid
und konnte den Kindern antworten. Was haben die
Lampen zu bedeuten und was heiBt Signal Zp1?

Liésung der Aufgabe ,Wer rangiert richtig? aus Hefi 7,
Seite 201

Die Lok fihrt mit dem Zug bis zur Weiche, hingt den
Zug ab, fihrt tiber die gesamte Strecke und kuppelt
mit der Spitze an Wagen 5. Nun driickt sie die Wagen
1, 2 und 3 auf das Abstellgleis, Wagen 4 auf das Strek-
kengleis und fihrt mit Wagen 5 zuriick an Wagen 3.
Zwischen den Wagen 1 und 2 wird entkuppelt und die
Lok zieht vor mit den Wagen 5, 3 und 2. Nun driickt
sie abermals zuriick auf das Streckegleis, um Wagen 2
mit Wagen 4 zu verbinden. Die Lok zieht jetzt mit Ten-
der voran den Zug an den Bahnsteig, fihrt als Lz (ohne
Wg.) liber die Strecke und setzt sich vorschriftsmiifBig
an den Zug mit der Wagenfolge 4, 2, 3, 5. Die Weiche
wird wieder verschlossen, da sie im Regelbetrieb spitz
befahren wird, und der Zugverkehr kann fortgesetzt
werden, — hori —

Wir beantworten Leserbriefe

Peter Wolf aus Leipzig fragt, wie es kommt, dafB die
starken Steigungen der Strecke Dresden—Altenberg
mit Lokomotiven der Baurcihe 86 befahren werden
kénnen?

Dem Leser ist auBerdem unklar, daB eine so ,kleine
Maschine" eine sehr hohe Anfahrgeschwindigkeit ent-
wickeln kann.

Antwort:

Auf der Strecke Dresden—Altenberg sind Steigungs-
verhéltnisse von 1:30 und Bogenhalbmesser bis 140 m
vorzufinden. Es war urspriinglich eine Schmalspurbahn,
Nach dem Umbau auf Normalspur waren fiir diese
Strecke Lokomotiven der Baureihe 84 teils mit Kraul-
Eckhardt-Drehgestellen, und spurkranzloser Treib-
achse — die sogenannten ,Gummilok” — teils mit
zahnradgekuppelten Endradsitzen, vorgesehen. Leider
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machten sie dem Betrieb durch héufige Entgleisungen
wenig Freude. Als man die Lok fiir den Einsatz im Ge-
birge abzog, ibernahmen Lokomotiven der Baurcihe 86
den Dienst. Diese wesentlich leichteren Lok werden
dem Betrieb auf der Altenberger Strecke ohne weiteres
gerecht, weil nur Ziige mit durchschnittlich 150t Ge-
wicht zu fordern sind. Fiir die Strecke Dresden—Alten-
berg sind besondere Leichtbau-Reisezugwagen mit
groBem Fassungsvermogen angeschafft worden.

Die Lok der Baureihe 86 hat ein Reibungsgewicht von
59,41 bzw. 60,61 bei einem Gesamigewicht von 87,3t
bzw. 88,5t Mit einem derartigen Reibungsgewicht
konnen 150 t-Ziige ohne Schleudern der Lok schnell an-
gefahren werden. Diese Lok kann nicht als  kleine
Maschine" bezeichnet werden.

Alle weiteren Taten der Lok und sonstige interessante
Einzelheiten werden gelegentlich in der Rubrik ,Fiir
unser Lokarchiv" zu finden sein.

Mitteilungen

Veranstaliung der Arbeitsgemeinschaft Modellbahn des
Bw Leipzig Hbf-Siid am 9.9.1951 im Kulturraum des
Bw Leipzig Hbf-West, Berliner Strafie. Beginn 16 Uhr

Programm

Vortrag iiber das Modellbahnwesen
Erfahrungsaustausch und Vorfithrung von
Modellfahrzeugen.
18.30 Uhr Vorfiihrung von Industricerzeugnissen fiir
den Modelleisenbahnbau.
Versuchsstrecken in den Spurweiten HO und 0 sind vor-
handen.
Leitung: Kollege Lesch und Kollege Burkhardt.
Alle am Modelleisenbahnwesen Interessierten sind
herzlich eingeladen.
StrafBenbahnverbindungen: Linie 1, 8 und
21 bis Haltestelle Wittenberger Strafie; Linie 10, 11, 186,
26, 28 und 29 bis Haltestelle Erich-Weinert-Platz, von
dort 5 Minuten FuBweg.

16 Uhr
17 Uhr

Noch einmal Umrechnungstafel

Fiir Modelleisenbahner, die sich die Umrechnungstafel
aus Heft 6/54 nicht selbst herstellen, bin ich bereit, die
Tafel unter Beriicksichtigung jeweils séimtlicher in der
Zeitschrift ,,Der Modelleisenbahner” bisher erschiene-
nen Zeichnungen anzufertigen. Eine Aufstellung der
Grobenverhiltnisse aller dieser Zeichnungen wird bei-
gefugt.

Die Tafel ist handgezeichnet. Der Preis betrdgt DM 6,—
zuziiglich Porto und Verpackung. Schriftliche Bestel-
lung erbeten an Alfred Wilcke, Berlin-Pankow, Hal-
landstraBe 30,

AuBerdem erklire ich mich bereit, wenn es gewiinscht
wird, in Arbeitsgemeinschaften die Handhabung der
Tafel zu erlidutern. Alfred Wilcke

Berichtigung zu Heft 7

Seite 193, linke Spalte:
In der Bewertungsgruppe a ist der 3. Preistridger der
Schiiler Giinter Bunge aus Kdéthen/Anhalt.

Seite 214, linke Spalte, 15. Zeile:

Hier mufl es richtig heiBen:
Wirklichkeit daheim in

Ergénzung der Berichtigung: Die Fehler sind auf die
Unachtsamkeit eines unserer Kollegen zuriickzufiihren.
Druckerei Tribiine

seiner Wohnung nachzu-
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Bauanleitung fiir eine Modell-Lok der Baureihe 42

Ing. Wilhelm Driger

(1. Fortsetzung)

Die Vorbereitung und Herstellung eines Kessels,
Teil 104 --- 147, wurde bereits eingehend beschrieben?).
Das zu verwendende Rohr, Teil 104, wird zur Dar-
stellung des Stehkessels jedoch nicht eingesigt und
aufgebogen, sondern nach Zeichnung BR 42, Blatt 6
(Seite 240), ausgesiigt. Die Seitenwiinde, Teil 113,
werden angeliitet und die Vorderwand, Teil 114, ein-
gelotet. Fiir die Rauchkammertir wurden die Teile
106 --- 112 aufgefithrt. Diese dhneln den Teilen 127, 128.
131, 133 .-+ 135 der Zeichnung BR 24, Blatt 99).

Die Tiir kann aber auch als handelsiibliches Fertigteil
bezogen werden. Bevor die Tiir montiert wird, sind die
Windieitbleche, Teil 122...124, anzuléten. Dampfdom
und Sandkasten, Teil 119, werden aus einem Stick
ausgesagt, befeilt, die Deckel, Teil 120, und die Niete,
Teil 121, angelotet. Dann wird das ganze Teil ange-
schraubt. Die Luftpumpe, Teil 125..-131, wurde aus
Grinden der leichteren Herstellung aus Einzelteilen
zusammengesetzt, die folgendermafien ineinanderge-
stecki bzw. zusammengeschraubt und verlétet werden:
Auf die Gewindezapfen der Teile 120 und 130 wird ein
Blech, Teil 127, und dann das Blech, Teil 128, aufge-
setzt, Die Gewindezapfen werden mit etwas Lotzinn-
paste versehen und in das Gehduse, Teil 125, einge-
echraubt. Auf die kurzen Zapfen, die ebenfalls mit
Liitzinnpaste versehen werden, wird ein zweites Blech,
Teil 127, gesteckt. Das ganze Teil wird mit dem Lot-
kolben erwidrmt und noch das Teil 126 mit aufgelGtet.
Die liberstehenden Zapfen werden abgefeilt und fertig
ist die Luftpumpe. Sie kann nun leicht an das Umlauf-
blech, Teil 115, angelttet werden, ohne dall sie ausein-
anderfillt.

Das Fihrerhaus wird aus den Teilen 148-.-162 zu-
sammengefiigt. Teil 153 ist zweimal anzufertigen. Das
eine Teil ist an der Strich-Punkt-Linie rechtwinklig
nach rechts, das andere Teil nach links abzubiegen. Wie
das Fihrerhaus zusammengesetzt wird, geht aus der
Zeichnung BR 42, Blatt 1%), obere Hélfte des Grundrisses,
hervor. Die Tiir, Teil 154, wird auf der Innenseite an
Teil 153 angelitet. Die Strich-Punkt-Linien kenn-
zeichnen die Tirdéffnung.

Sind Kessel und Fiihrerhaus fertiggestellt und zu-

samniengelotet, dann werden die Umlaufbleche, Teil 115
und 116, an der Vorderwand des Fiihrerhauses, Teil 148,
und an der Seitenwand des Stehkessels, Teil 113, an-
gelitet.

Die Sandfallrobre. Teil 143, werden aus Stahldraht
0,4 mm () nach Zeichnung BR 42, Blatt 1 und 6 gebogen.
Die Zeichnungen sind mafistabgerecht, so daf3 die Bie-
gungen durch Auflegen der Sandfallrohre auf die
Zeichnung kontrolliert werden kénnen. Die Lok wirkt
nicht modellgerecht, wenn die Sandfallrohre am Kessel
in Hohe des Umlaufbleches enden. Es fillt besonders
bei den Lok auf, die zwischen Kessel und Rahmen viel
freien Raum aufweisen. Dies ist vorwicgend bei Giiter-
lokoraotiven der Fall. In der Zeichnung BR 42, Blatt 6
(Seite 240), enden die Fallrohre am Umlaufblech, auf
Blatt 1 hingegen laufen sie durch und liegen vor dem
Rahmen.

Ich habe etwa 100 mm lange Stahldridhte verarbeitet,
diese entsprechend der Zeichnung gebogen und am
Kessel angelitet. An der Kesselunterseite werden die
Fallrohre so abgebogen, daB sie nicht vor dem Rahmen
) Der Modelleisenbahner, Heft Nr. 11/53, Seite 309---313,
“) Der Modelleisenbahner, Heft Nr. 7/54, Seite 201.
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sondern an dessen Innenseiten herunterlaufen. Die auf
dem Stehkessel befindlichen Fallrohre enden an dessen
Unterkante. Die iibrigen Rohre enden etwa 2 mm unter
der Rahmenoberkante und werden entsprechend abge-
schnitten. Ganz modellgerecht ist diese Art der Aus-
fihrung zwar auch nicht, aber trotzdem wird durch
diese Losung eine hiiflliche Liicke geschlossen, und der
Kessel 1dBt sich jederzeit leicht abnehmen. Die oberen
Enden der auf beiden Seiten des Kessels angeordneten
acht Fallrohre werden verlétet und mit einem Blech-
streifen 5x140,2 mm abgedeckt. Die Rohre liegen vor
dem Sandkasten und werden mit diesem am besten
nicht verlotet. Die Létung wiirde schwer durchzu-
flihren sein.

Der Kessel wird mit der Schraube, Teil 133, auf dem
Rahmen befestigl. Sollte das Fithrerhaus auf dem Stiitz-
blech, Teil 2, nicht aufliegen, dann kann es durch zwei
Senkschrauben M 14 am Blech, Teil 14, befestigt
werden. Die hierzu erforderlichen Bohrungen und
Schrauben wurden nicht mit aufgefithrt, da sie nicht
unbedingt erforderlich sind. Sie kénnen nach eigenem
Ermessen angebracht werden. Nach dem Aufseizen des
Kessels auf den Rahmen werden die Lécher fiir die
Schrauben, Teil 118, auf den Winkeln, Teil 117, abge-
bohrt. Die Winkel sind am Stiitzblech, Teil 6, anzu-
loten. Die Teile 163::-165 werden zusammengelitet.
Die Schenkel des Trittbretthalters, Teil 163, sind in
cinem Winkel von etwa 85" anzubiegen. Sie werden
nur am Stiitzblech, Teil 2, angeschraubt. Mit der
Vorderwand des Fiihrerhauses, Teil 148, und den Um-
laufblechen, Teil 115 und 116, diirfen die Teile 163---165
nicht verlotet werden, da sich der Kessel sonst nicht
abheben ldBt. Die Teile 163 und 164 wiirden am Teil 13
hiingen bleiben.

Die Stiitzbleche, Teil 162, werden so unter dem Blech,
Teil 13, angelitet, dafl sie mit den Aullenkanten von
Teil 13 biindig stehen und auch am Stiitzblech, Teil 2,
anliegen.

Die Leitern, Teil 166 und 167, werden an Teil 162 an-
geldtet.

Das Isolierstiick, Teil 172, wird an einem Ende 4 mm
tief eingesagt, die Kontaktfeder, Teil 173, eingesetzt,
mit 1 mm ¢ gebohrt und beide Teile miteinander ver-
nietet. Der Niet darf auf der am Zylinderblock an-
liegenden Seite nicht hervorstehen.

Die Lok ist mit Bremsklitzen ausgeriistet worden. Die
Montage mull sorgfiiltig geschehen, damit keine Kurz-
schliisse auftreten. Es werden 2 Ringe, Teil 24, 1,5 mm
dick, AuBendurchmesser 20 mm, Innendurchmesser
16,5 mm, gedreht. In die AuBenfliche dieser Ringe wird
in der Mitie eine 0.5 mm breite und 0,5 mm tiefe Nut
eingearbeitet. Dann werden die Bremsklotze ausgesiagt
und auf MaB gefeilt. In die verbleibende kleine Nut
wird das Bremsgehénge, Teil 23, eingelitet. Auf der
Innenseite der 10 Bremsgehinge wird je ein Réhr-
chen, Teil 25, angelétet. Das Loch 1 mm () wird
nachgebohrt und das komplette Teil in die dafiir
vorgesehenen Loicher der Rahmenwangen mit der
Schraube, Teil 26, angeschraubt. Die Bremsklitze
liegen nicht auf den Laufkréinzen der Triebrdder auf.
Der Anstrich der Lok ist mattschwarz. Rahmen, Treib-
und Laufréder, die Pufferbohlen und der Kuppelkasten
erhalten den signalroten Anstrich.

In Kiirze folgt die Beschreibung einer anderen An-
triebsart mit einem neuen industriell hergestellten
Perma-Motor, der bald im Handel zu haben sein wird.

Fortsetzung folgt.
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Interessante Lehrfilme der Deutschen Reichsbahn

Die Deutsche Reichsbahn verfiigt iiber zahlreiche Lehrfilme, die der Qualifizierung der Eisenbahner dienen
und auch erfolgreich zur Ausbildung des Nachwuchses eingesetzt werden. In mehreren Arbeitsgemeinschaften
Junge Eisenbahner und in betrieblichen Zirkeln fiir den Modelleisenbahnbau finden bereits seit vielen Monaten

Vorfithrungen dieser Filme statt.

Die Lehrmittel-, Film- und Bildstelle der Deutschen Reichsbahn, Berlin W 8, Leipziger Str. 125, gibt nach-
stehend die Filme bekannt, die den Arbeitsgemeinschaften besonders empfohlen werden, und die giiltigen

Verleihbedingungen.

,Mit der Reichsbahn unter den StraBen Berlins*
Spieldauer: 20 Min.
Bestellnummern: 602/6 Normalton
602/8 Schmalton (alt N),
oDer Weg nach Norden* Bau und Vollendung des Rii-
gendammes
Spieldauer: 19 Min.
Bestellnummern: 605/6 Normalton
605/8 Schmalton (alt N),
»Der Schienenweg” Ein Film vom Oberbau der Deut-
schen Reichsbahn
Spieldauer: 40 Min,
Bestellnummer: 630/8 Schmalton (alt N),
.Signal auf Halt* Von der Sicherheit auf Schiene und
Strafie
Spieldauer: 23 Min.
Bestellnummern: 650/6 Normalton
650/9 Schmalton (int N),
Lok Nr. 58 1353"
Spicldauer: 15 Min.
Bestellnummern: 400/6 Normalton
400/9 Schmalton,
»Um das blaue Band der Schiene”
Spieldauer: 13 Min.
Bestellnummer: 402/8 Schmalton (alt N),
.Fliegende Ziige* — Ein Film vom Bau der Schnell-
triebwagen
Spieldauer: 22 Min.
Bestellnummer: 410/8 Schmalton (alt N),
+Der Rottenfiihrer bei einer Kleinwagenfahrt*
Spieldauer: 15 Min.
Bestellnummern: 240/6 Normalton
240/9 Schmalton,

wDer Lokomotivkesselbau*
Spieldauer: 95 Min.
Bestellnummer: 755/8 Schmalton (alt N).
»Die Reichsbahn unter dem Potsdamer Platz"
Spieldauer: 18 Min,
Bestellnummern: 603/6 Normalton
603/8 Schmalton (alt N)
603/9 Schmalton (int N),

+Wie die Berliner Nord-Siid-S-Bahn entstand”
Spieldauer: 19 Min.
Bestellnummern: 604/6 Normalton
604/8 Schmalton (alt N)
604/9 Schmalton (int N),

~Der Rangierdienst*
Spieldauer: 74 Min.
Bestellnummern: 220/6 Normalton
220/8 Schmalton (alt N)
220/9 Schmalton (int N).
.Die Fahrdienstleiter bei einer Kleinwagenfahrt*
Spieldauer: 17 Min.
Bestellnummern: 241/6 Normalton
241/9 Schmalton,
wUbermittlung eines schriftlichen Befehls durch Signal-
fernsprecher”
Spieldauer: 9 Min.
Bestellnummern: 242/6 Normalton
242/9 Schmalton,
»Sperrfahrt* — Ein Unterrichisfilm der Deutschen
Reichsbahn
Spieldauer: 30 Min.
Bestellnummern: 243/6 Normalton
243/9 Schmalton,

Verleihbedingungen fiir Entleiher auierhalb der Deutschen Reichsbahn

1. Die Filme diirfen nur vom Besteller und nur in dem
bei der Bestellung angegebenen Rahmen vorgefiihrt
werden. Sie diirfen ohne vorherige Zustimmung der
Lehrmittel-, Film- und Bildstelle nicht weiterver-
lichen werden.

2. Die Filme werden nur fiir kurze Zeit (hichstens
7 Tage) gegen eine Leihgebiihr von
a) 5— DM je Normalfilm und Vorfiihrung,

b) 2,50 DM je Schmalfilm und Vorfithrung
ausgelichen.

Bei Uberschreitung der Leihfrist wird fiir jeden
iiberschrittenen Tag und Filmmeter eine Schutzge-
bithr von 0,03 DM erhoben.

3. Soweit die Filme nicht bei der Lehrmittel-, Film-
und Bildstelle abgeholt werden, trigt der Entleiher
die Versandkosten. Das gilt auch fiir die Riicksen-
dung (Bahn- oder Posttarife).

4. Der Entleiher trigt die Gefahr wihrend der Hin-
und Riickbefdrderung und solange der Film sich in
seinem Gewahrsam befindet. Er haftet bei Abhan-
denkommen oder Beschiidigung einer Kopie bis zum
vollen Wert einer neuen Kopie.

5. Der Entleiher tut gut daran, die Filme vor der Vor-
flihrung zu priifen und etwaige Beschddigungen so-
fort der Lehrmitlel-, Film- und Bildstelle mitzu-
teilen. Die Beschiidigungen sind auf der Filmbegleit-
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karte, die der Kopie beiliegt, zu vermerken. Spétere
Beanstandungen kénnen nicht anerkannt werden.
Die Vorflihrung beschédigter Filme ist untersagt,
wenn dadurch weitere Beschéddigungen verursacht
werden kiinnen.

fi. Der Entleiher verpflichtet sich, die Filme in der ihm
{ibersandten Fassung und in normaler Bildgeschwin-
digkeit durch einen geschulten Vorfithrer und unter
Verwendung eines Vorfiihrgerdtes vorfithren zu
lassen, das jede Beschidigung des Filmes aus-
schliefit,

7. Das Herausschneiden von Szenen oder Einzelbildern
sowie das Anbringen von Kennzeichen auf dem
Filmstreifen ist unzuléssig.

8. Die Filme sind in der urspriinglichen Verpackung
unter Benutzung des der Sendung beigegebenen
Riicksendescheines zuriickzusenden. Umrollen der
Filme ist nicht erforderlich.

9. Zusammen mit dem entlichenen Bildstreifen hat der
Entleiher stets die Filmbehilter, Versandkisten und
die Holzeinlagen, die zur Schonung des Bildstrei-
fens dienen, zuriickzugeben. Andernfalls hat er die
Kosten flir ihren Ersatz zu tragen.

10. Fiir alle aus dem Leihvertrag entstehenden Sreitig-
keiten gilt als Gerichtsstand Berlin-Mitte fiir beide
Teile.

DER MODELLEISENBAHNER Nr. 8/1954



SPEZIAL-GROSSHANDLUNG .VERTRETUNGEN
|
TECHNISCHE LEHRMODELLE  ELEKTROMECHANISCHE SPIELWAREN
Dresden A27  Coschiiyer Strahe 23  Ruf 45524

Modellbahnen HO

| Anlagen — Zubehér — Einzelteile

Modell-Bauteile

Schienenprofil — Holzunterbau

Fernsteuer-Auto
(System Ing. Sommermeyer)
125 —

komplett mit Steuergerat DM 261,70
| sofort ab Lager lieferbarl

— Type IFA — F9 1

|
| Zur Leipziger Messe

Petershof Koje 271 - Il. Etage

Verkauf nur an Wiederverkaufer!

Zubehdr:
Zur Erweiterung

Lieferbar:
InKarze lieferbar:

Einzelverkauf:

Go

Zur Leipziger Messe:

MODELLBAHN

die Pionierkonstruktion
aus der weltbekannten Spielzeugstadt
Sonneberg Thiir.

Als modellgetreue Aufienleiter-Anlage kon-
struiert, werden Wechselstrom- und Gleichstrom-
Bahnen sowie Zubehor in hochster technischer
Vollkommenheit geliefert.

Komplette Anlagen fiir den Anschlufy an 110/220 V Wechselstrom:

D-Zige, Personenziige, Giiterziige, Triecbwagen mit Schienenoval
und Netanschlufgerat

Unsere bekannten Lok-, Giiter-, Personen- u. D-Zugwagen-Modelle
vorhandener Anlagen:
Kreuzungen, Weichen, Schienen in verschiedenen Ausfilhrungen

Elektrische Lokomotiven E44 und E 46, Triebwagen, R 55-Dampflok,
E 44 (AEG-Ausfithrung)

Oberleitungstriebwagen, D-Tenderlok, R 50-Dampflok, Einzelmotore
zum Selbstbau von Modellok und fiir Modellantriebe

Durch die HO- und Konsum-Kaufhduser und Fachgeschafte

VEB ELEKTROINSTALLATION OBERLIND
SONNEBERG/THUR.

Messehaus Petershof, |. Stock, Kollektivstand Musik- u. Kuliurwaren

«++» Der Kleber in der Tube
fiir den Modellbau handlich
und sparsam im Verbrauch

ERHALTLICH IN ALLEN
EINSCHLAGIGEN GESCHAFTEN




ke -Bakmen,

Elektro-mechanische Qualitatsspielwaren

Erzeugnisse der grofien Spurweite 0 (32 mm)

Ein bewahries und handliches Modell-Format, das
anschaulich und wirkungsvoll der Jugend die richtige
Vorstellung einer Eisenbahn geben kann.

Gute Spielzeug-Eisenbahnen, die bei unserenKindern
das Interesse fir den spateren Modellbahn-Sport
wecken.

Formschdne und Interessante Modelle

& verschiedene Lok-Typen

24 verschiedene Wagen-Typen

Reichliches Zubehér fir Grofj-Anlagen
Zuverldssige Fernschallung .System Zeuke®
Automalische Zeuke-Patent-Kupplung
Gréfite Zugkraft durch Spezial-Radbelag
Eigenes Patent-Pllzschleifer-System
Stabiles und trittfestes Schienenmaterial

Ideale Einknopf-Bedienung durch Pulttrafo RT85 OW
Uhrwerk-Bahnen

Wachsendes Fertigungs-Programm
Grdfite O-Produklion in der DDR

Ausstellungs- und Lehr-Anlagen

Neuheiten fiir 1954:
Ellok E 44
Diesel-Schnelltriebwagen
Gedeckter Giiterwagen
Kihiwagen
Giterwagen mit oder ohne Bremserhaus
Beschrankter Bahniibergang, el.-magnetisch
Signal-Ausleger-Briicke mil el.-magnetischem Signal
Prellbock in Eisenkonsiruktion, beleuchtet
Schaltpult fir Dauersirom

Vergréfjerter Ausstoly von Schienen, Weichen,
Einzellok und el.-magnetischem Zubehé&r

Schienenprofil in Meterware fiir Selbstbau

Sie fahren gut mit Zeuke-Bahnen!

ZEUKE & WEGWERTH
BERLIN-KUPENICK
Elekiromechanische Qualititsspielwaren

Ab Fabrik kein Verkauf an Privatel

Swart-Erzeugnisse Elektrische

gj' Spl-ll' Ho “ndsbekc:nn’:l Hode“;i’eﬂbahnen
arum fordern Sie Grofj-
und Einzelhandel-Preis- pue @

liste an Neuheit:
Werner Swart Doppelstock-Lowazug

PLAUEN/Vogtl., Krausenstr. 24
Lieferung an Private findet VEB (K) Metallwarenfabrik

. nicht statt Stadtilm (Thiir.)

Zu kaufen gesucht:
Modelibahnen Spur | = 45 mm

Zubehdr . Bastelteile '- %
okomotiven
Reparaturen - Versand fiir 20 Volt-Betrieb

PIKO-Vertragswerkstatt 2C1 (Schnellzuglok)
u. a.

ERHARD SCHLIESSER aber auch andere, vor allem
LEIPZIGW33 alte Modelle.
Georg-Schwarz-5ir. 19 Angebote erbeten an ME 5072
Telefon 46954 Verlag Die Wirtschaft, BiIn.W 8

Ch. Sonntag, Polsdam MODELLBAU

Brandenburger Str. 20
Modelleisenbahnen und fur Architektur und Technik

Zubehér Spur Ho ARTHUR WEHRMANN
Laufend lieferbar: Michendorf (Mark)

2,7 mm Schienenhohiprofil,
Schwellenleitern, Hakenstifle
Neuartiger Modellschotter
Modellweichen aller Art

Potidamaer Strahe 22

Zeichnungen: Modelle-Baveloamenie

(00 KURTRAUTENBERG

I Spezialgeschift flir:

\/ Elekir. Bahnen — Zubeh8r — Uhrwerk-Bahnen
)‘ Dampfmaschinen — Antriebsmodelle

A Metallbaukisten

Vertragswerkstatt flir PIKO.MEB- und Giifyold
Berlin-Pankow, Hallandstr. 6, Tel. 488681, U-Bahn Vinetastr.

ERICH UNGLAUBE
DAS SPEZIALGESCHAFT FOR DEN MODELLEISENBAHNER

Komplette Anlagen und rollendes Material 0 und
Ho der Firmen:

= JPlko”, Her”, ,Gihold", ,Zeuke®, ,Stadlilm”

= SSmiliche Lok sind auch einzeln zu haben
Dampfmaschinen — Antriebsmodelle

Metallbaukisten — Segelflugmedellbaukisten

BERLIN O 112, Wiihlichstrafje 58, Bahnhot Ostkreuz

Telefon 58 54 50 Siral;enbahn 3, 13 bis Holtei-Ecke Boxhagenerstr.

WILHELMY

Elekiro — Elekfro-Eisenbahnen — Radio

ab 15, 6. 54 ab 15. 6. 54
im ,neuen” modernen, grofjen Fachgeschaft
Gute Auswahl in 0 und HO-Anlagen - S;,\]elleu aller Art
Vertragswerkstatt fiir Piko-Glitold-MEB - Z. Z1. kein Postversand
Berlin-Lichtenberg - Normannensirafje 38 . Ruf 5544 44
Am U- und 5-Bahnhof Stalin-Allee

Elekiristhe Bulli-Eisenbahnen
und Zubehor Spur HO

Leidinungen und Einzelleile
fiir den Eisenbahn-Modellbau
Erhaltlich im Fachhandel

Anfertigung sdamtlicher Verkehrs- und In-

dustriemodelle fiir Ausstellung und Unterricht

LHERR i

Berlin-Treplow Heidelberger Strafle 75/76
Fernruf 677622

108/530 SS1 Sthienen-Transporiwagen . . . DM 4,89

4500/11,5 Lok-Speidienradsaly 11,5 mm
Lanikranz ¢ . . . . . . . DM 0,88




Das gute Modell

Bild 1 Briickenbauten aus
der Arvbeitsgemeinschajft
wJunge Techniker®
Gruppe Modelleisenbalin-
baw an der Willi- Braun-
Sehule, Bad Siilze.
Alle Modelle wurden in
Pappbawweise in der Bau-
grifie HO lhergestellt

- o é

PRI dk
\ o P

Bild 2 Eine grofie Strom-
byiicke mit einer

LT 8T r‘f‘HI"!' ¥ <
G tiinge von 112 em

N Frin i e P

bild & Kleine \'ru'lf'f!rff':'

von 20 em Linge, grofice

Vorfluter von 52 em Litnge
wnd eine Strombriicke

von 35 em Linge

Dild 4 Die Erstlingswerke
winscres Lesers
Helmut Simon, Elsterberg
(Vogil.) Die Baureilie 03
ans Messing- w. Weifilllech-
(Jfr,f'r'f'Hr He Spur Hii,
Gewicht der Lok 700 g

bild 3
Hier die Baureilie 35 ('S,
Ehlede-Motor ' 2 30 untei-
setzt. Gewieht der Lok 650 g







